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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Seitenfenster fur ein Kraftfahrzeug ohne B-Saule 

Der zwischen einer versenkbaren, rahmenlosen Fahrer- 
scheibe und einer versenkbare, rahmenlosen Fondscheibe 
entstehende Spalt muB durch eine Leiste mit Dichtprofil 
abgedeckt werden. Durch lingentoleranzen der Scheiben 
kann dieser Spalt ungleich, keilformig ausfallen, wodurch 
die Anpassung der Leiste mit Dichtprofil aufwendig wird. 
Es wird eine im wesentlichen zweiteilig ausgebildete Leiste- 
nanordnung vorgesehen, bestehend aus einem fest mit der 
Fondscheibe (2), Halterungsteil (3) und aus einer Schiebelei- 
ste (4) mit Dichtprofil (5), wobei die Schiebeleiste (4) an 
einem Steg (31) durch Verschieben einstellbar gehaltert ist 
und mit Hilfe einer Arretierschraube (7) in der gewunschten 
Position fixierbar ist. 

Verwendung fiir Kraftfahrzeuge ohne B-Saule, wie Coupes 
und Cabriolets. 
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Beschreibung v ... , 

^ „ " . Von ,, e,ihafterweis everfQgtdieSchiebeleisteuber e ine 

f,£' e Erfin k dun e **Uft «n Seitenfenster fur ein Kraft- teSSIIX^™' Au k fnah , me eines Ste g« des fcst mi. 

fahrzeug ohne B-Saule, bestehend aus einer versenkba ^"^'^^^undenen Halterungsteiles. Dieser 

ren, rahmenlosen Fahrerscheibe und aus einer "ersenk" < a™ f"- F ° hrUng der Schie ^leis.e bei der Einpas- 

baren. r a hmenlosenFondscheibe,wobe die FondS a,"* ?' ^™T? dnun * " den Fensterspalt Die 

be an ,hrer der Fahrerscheibe 2U gewandten Sei.eTber S ihren 7bnf« Schl f e,e j s,e ist gO-stigerweise eine 

erne est angebrachte Leiste zur Halterung eines Dicht- Abmes A sun p n dem Steg angepaBte Langsnut 

profils fur die Fahrerscheibe verfugt. In We ! ,ere [ Ausftin ™g verfugt der Steg des Halte- 

Senenfenster dieser Art fur Personenkraftwasen r>h [""g^' 1 " "ber ei n in Verschieberichtung der Schiebe- 
ne B-Saule, wie Coupes und Ca^ST^S™ " eis,e ., ver,aufe n d « Langloch, durch welches eh Arre- 

(vgL z. B. Mercedes-Benz 300 CE, Baujahr 91) oSrah r a v °T g ! W , eise eine Arretierschraube, zur FMe- 

menk)se Ausftihrung der Scheiben llflt zwSen V£ Inf/^^T' greifL Im Bereich °es La„gE s 

geschiossener Fahrertur und geschlossenen theit™ Cm S ! e mU * eei * net ausgeformten Nocken in We™ 

d.e Fahrerscheibe gegen die Abdichtlion^ d« n^." 20 ^"T"! Aussparungen im Halterungsteil einereif t 
der Fon g H P K B L Wird Wrd Cine ^rsenkbare Aus uSung in Ser zSJUS! ' H anhand „ eines Ausfiihrungsbeifpieles 

der Fondscheibe im fSSSSSZSSZSLZ * son?V T ™-Sehenansich, eines Per- 

konnen. Vor allem bei der Verwend.mJ \ZZa i 25 sonenkra ^agens ohne B-Sauie. 

stTulf S rg H ,aS nf ^ ^SKtlSfE stab g d u 2 rctdie SC d hni, f r Ung in ^B- 

steiiuiKl Dwhtprofile erforderlich, welche nur in en - FondS^L ? Spalt zwischen Fahrerscheibe und 

sprechend verbreiterten Fensterschachten versenkbar ausgleichende Leistenanordnung gemaB 

n ki? eim Einbau werden die Scheiben emW Sr d " ,n ^. 1 g e "'gtenSchnittIinieII-II, 8 g ^ 

Dachkontur ausgerichtet. um eine auBenbtad geVer naSfuf ^ Darstellu "g ™« ™m Schnitt der Fig. 2 

^ * 33SwS5TS5t , ti25 Se^TT-^-g-eswehereazuden 
we,her das Einpassen der Leistefnit de P m Sptfii 35 ~ 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde ein sc I he "? atls £ he Darstel'lung der Fig. l zeigt in Sei- 

stalten, daB ein emfacher Ausgleich des durch Unpen 71? ?o ° hne B " Saule m,t Fahrertur (100) A-Saule 
toleranzen zwischen den Scheiben auft eSen u"frleT ^ U " d DSau,e ( C )^ Dachpartie (D) sowie etaem s fch n 
a u e B ,n S K Pal !, eS Crm f g ' icht Wird ' unter Beibehah U ng einer *° iZ^^Y^ ^ ei " e ^scheibe gSta™ 

sssaar- v — - *- — « 

«. Dtese Ausgestaitung erlaubt eine Anpassun B der do , p P elWand,gen Isoli ^glasscheiben. Gezeig? w"rd rin 

Letstenanordnung an den zwischen den Sche b en auf r d "[ Ch die L *tenanordnung emlang der a^s 

tretcnden ung eichen Spait in einfacher WeTse J* 1 Schnittlinie 1 1-1 1 dL Le^enanorS 

vof daB 1? W f 6rbildung der Erfi "^g -eht 55 SeTdS^ dabei de " Abstand «toSSSS 
scheibe im F?nd m H ,td c r , d ° PPe,Wandigen ,soli -g'a"- SeiSn^ddJ'F ' Sol if rg ' aSscheiben d « Fahre - 
runSeil mi, ? Fahrzeugs verbundene Halte- £ aJlw Fo "^ chelbe und ist im wesentli- 

rungstetl m,, ei nem im wesentlichen U-formigen Ende mi? a f*} 1 * aus g e b>ldet. bestehend aus einem f«t 
die .nnenJiegende Scheibe derart umgreift daB T S " Fondschei »>e (2) verbundenen Halterunesteil^ S 

wandS 2 Fon? e h n ^ ^ ^-be'nler doppe," 60 SS IS "tr" » veSSffSS 

t ; erstrecict sjch U-form.g um die lnnenscheibe (22). 
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Somit ist das Halterungsteil (3) festsitzend mit der Fond- 
scheibe (2) verklebt Fahrcrscheibenseitig verfugt das 
Halterungsteil (3) iiber einen parallel zum Seitenfenster 
verlaufenden langlichen Steg (31 ), welcher in eine in 
ihren Abmessungen dem Steg entsprechende Langsnut 5 
(41) der Schiebeleiste (4) eingreift Die Beruhrungsfla- 
chen zwischen Steg (31) und Langsnut (41) dienen als 
Fiihrungsflachen bei der Verschiebung der Schiebelei- 
ste (4). Die Schiebeleiste (4) weist zur FahrzeugauBen- 
seite hin eine parallel zur Fondscheibe verlaufende 10 
schmale, stegartige Verlangerung (44) auf, welche von 
auBen an der AuBenscheibe (21) der Fondscheibe (2) 
anliegt und somit den zwischen dem Halterungsteil (3) 
und der Schiebeleiste (4) entstandenen Hohlraum (8) 
abdeckt Fahrerscheibenseitig ist die Schiebeleiste (4) 15 
zur festsitzenden Aufnahme eines vorzugsweise aus 
Gummi bestehenden Dichtprofils (5) ausgestaltet. Bei 
geschlossener Fahrertiir druckt die Fahrerscheibe (1) 
derart gegen das Dichtprofil (5), daB die innenliegende 
Scheibe (12) der Fahrerscheibe gegen eine Dichtlippe 20 
(51) gepreBt wird, wahrend die auBenliegende, iiber den 
Dicht- und Fiigerand (13) hinausragende Scheibe (11) 
iicht an einer sich der Scheibenkontur anpassenden 
Eckpartie (52) des Dichtprofils (5) zu liegen kommt 

Nach erfolgter Anpassung der Leistenanordnung 25 
durch geeignetes Verschieben der Schiebeleiste (4) wird 
letztere am Halterungsteil (3) arretiert Wie aus Fig. 3 
ersichtlich, verfugt der in die Langsnut (41) der Schiebe- 
leiste (4) eingreifende Steg (31) des Halterungsteils (3) 
iiber ein in Verschieberichtung verlaufendes Langloch 30 
(34). Die iiber diesem Langloch (34) befindliche Fun- 
rungswand (42) der Langsnut (41) weist eine Ausspa- 
rung auf, so daB eine Arretierschraube (7) durch das 
Langloch (34) in eine Gewindebohrung (43) der Schie- 
beleiste (4) eingeschraubt und dann festgezogen werden 35 
kann, wodurch die Schiebeleiste (4) am Steg (31) fixiert 
ist Um die Leistenanordnung im Ubergangsbereich 
zwischen Halterungsteil (3) und Schiebeleiste (4) wirk- 
sam abzudichten, kann eine (nicht gezeigte) vorzugswei- 
se aus Gummi bestehende Dichtleiste vor der Justierung 40 
der Schiebeleiste (4) in den Hohlraum (8) eingebracht 
werden. Beim Verschieben der Schiebeleiste (4) wird 
diese Dichtleiste im Hohlraum (8) zusammengepreBt 
und dichtet diesen somit nach auBen ab. Es konnen uber 
die Hone der Leistenanordnung versetzt zwei solcher 45 
Langloch/Arretierschraubenanordnungen vorgesehen 
sein, um eine gute Fixierurig der Lage der Schiebeleiste 
zu erreichen. 

Fig. 4 veranschaulicht wie nach erfolgter Arretierung 
die zum Fahrgastinnenraum weisende Arretierschraube 50 
(7) von einer Blende (6) abgedeckt wird. Hierzu verfu- 
gen der Steg (31) und der fahrzeuginnenseitig gelegene 
Schenkel (32) des Halterungsteiles (3) iiber Aussparun- 
gen (35) bzw. (36) mit Haltevorsprtingen, in welche ge- 
eignet ausgeformte winklige Nocken (61, 62) der Blende 55 
(6) verhakend eingreifen. Auch eine solche Ausgestal- 
tung kann an mindestens zwei in der Hone versetzten 
Stellen der Leistenanordnung vorgesehen sein. 

Patentanspruche eo 

1. Seitenfenster fur ein Kraftfahrzeug ohne B-Sau- 
le, bestehend aus einer versenkbaren, rahmenlosen 
Fahrerscheibe und aus einer versenkbaren, rah- 
menlosen Fondscheibe, wobei die Fondscheibe an 65 
ihrer der Fahrerscheibe zugewandten Seite iiber 
eine fest angebrachte Leiste zur Halterung eines 
Dichtprofils fur die Fahrerscheibe verfugt, dadurch 
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gekennzeichnet, daB die Leiste eine im wesentli- 
chen zweiteilig ausgebildete Leistenanordnung ist, 
bestehend aus einem fest mit der Fondscheibe (2) 
verbundenen Halterungsteil (3) und aus einer an 
diesem Halterungsteil (3) durch Verschieben in 
Fahrzeuglangsrichtung einstellbar gehalterten 
Schiebeleiste (4), an welcher das Dichtprofil (5) fur 
die Fahrerscheibe (1) befestigt ist. 

2. Seitenfenster nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens die Fondscheibe (2) eine 
doppelwandige Isolierglasscheibe ist, und daB das 
Halterungsteil (3) mit einem im wesentlichen U-for- 
migen Ende das zur Fahrerscheibe (1) weisende 
Ende der Innenscheibe (22) der doppelwandigen 
Fondscheibe (2) derart umgreift, daB ein Schenkel 
(32) dieses U-formigen Endes zwischen den beiden 
Scheiben (21, 22) der doppelwandigen Fondscheibe 
(2) in dem diese beiden Scheiben zusammenhalten- 
den Dicht- und Fiigerand (23) zu liegen kommt, und 
somit das Halterungsteil (3) fest mit der Fondschei- 
be (2) verklebt ist 

3. Seitenfenster nach einem der Anspruche 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebeleiste (4) 
iiber eine Ausnehmung (41) verfugt zur Aufnahme 
und Fuhrung eines Steges (31) des fest mit der 
Fondscheibe (2) verbundenen Halterungsteiles (3). 

4. Seitenfenster nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausnehmung (41) eine Langsnut 
(41) ist, welche den Abmessungen des Steges (31) 
angepaBt ist. 

5. Seitenfenster nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Steg (31) mit we- 
nigstens einem in Verschieberichtung der Schiebe- 
leiste (4) verlaufenden Langloch (34) versehen ist, 
durch welches ein Arretierteii (7) fur die Schiebelei- 
ste (4) greift, und daB die zur Fahrzeuginnenseite 
weisende Fuhrungswand (42) der Langsnut (41) an 
der Stelle des Langloches (34) uber eine Ausspa- 
rung verfugt 

6. Seitenfenster nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Arretierteii (7) eine in eine Ge- 
windebohrung (43) der Schiebeleiste (4) eingreifen- 
de Arretierschraube (7) ist 

7. Seitenfenster nach einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Hal- 
terungsteil (3) an seinem Steg (31) und an dem fahr- 
zeuginnenseitigen Schenkel (32) seines U-formigen 
Endes Aussparungen (35,36) mit Haltevorsprtingen 
aufweist, in welche geeignet ausgeformte Nocken 
(61,62) einer Blende (6) verhakend eingreifen. 
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